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Drive for folding back motor vehicle rear view mirror - 

BUEl ILER iMOTOR GMBl I 97.07.30 97DE-10328bl 

V06 X22 (99.03.25) B60R 1/06 

98.07.25 98DE-1033514 

NOVELTY - The drive has an electric motor (39) in a drive housing (4), a motor 
worm (40) on the motor shaft (21), a shaft mounted in the housing with a worm wheel 
attached for engaging the motor worm and a worm (11) in one piece with the shaft which 
engages a gear wheel acting as a worm wheeL The shaft is inclined by the pitch angle of 
the worm with respect to the straight toothed gear wheel (6), 

USE - For folding back a motor vehicle rear view mirror. 

ADVANTAGE - Driven gear wheel can be manufactured very simply and effi- 
ciently, 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The figure shows the motor, motor worm, 
drive housing, shaft, worm and gear wheel- 
drive housing 4 
gear wheel 6 
worm 11 
shaft 21 
motor 39 

motor worm 40 (12pp D\vg,No.5/8) 
N99-159149 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Antrieb zum Abklappen eines Kraftfahrzeugruckblickspiegels 

(g) Die Erfindung betrifft einen Antrieb zum AbHappen ei- 
nes Kraftfahrzeugruckblickspiegels fur Kraftfahrzeuge mit 
einem Antriebsgehause, einem darin aufgenommenen 
Elektromotor mit einer auf der Motonwelle befestigten 
Motorschnecke, einer im Antriebsgehause gelagerten 
Welle mit einem darauf befestigten Schncckenrad, das 
mit der Motorschnecke in Eingriff ist, einer mit der Welle 
einstuckigen oder darauf befestigten Schneckc, welche 
mit einem als Schneckenrad dienenden Zahnrad in Ein- 
griff ist. Bei bekannten Antrieben ist die Welle rechtwink- 
lig zur Motorachse und rechtwinklig zur Schwenkachse 
angeordnet so daB das Abtriebszahnrad zwangslaufig 
mit einer Schragverzahnung ausgefuhrt sein mufi, um ei- 
nen tragbaren Wirkungsgrad zu erreichen. Der Nachteil 
dieser bekannten Antriebe besteht u. a. darin, daG das Ab- 
■ triebszahnrad aufwendig gefrast werden muS oder daS 
sehr aufwendige DruckguBwericzcuge zur Herstellung 
notwendig sind. Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist 
es daher, einen Antrieb zum Abklappen eines Kraftfahr- 
zeugruckblickspiegels zu schaffen, bei dem das Abtriebs- 
zahnrad auf einfache und da mit wirtschaftliche Weise 
hergestellt werden kann. Diese Aufgabe wird erfindungs- 
gemaB dadurch geCst, daB das Zahnrad geradverzahnt 
ist und die Welle, um den Steigungswinkel der Schnecke 
gegenuber der Zahnradebene des Zahnrades geneigt, im 
Antriebsgehause gelagert ist. 
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Die Frfindung betrifTr einen Antrieb 7um Abklappen ei- 
ncs Kraftfahrzcugriickblickspicgcls fur Kraftfahrzcugc nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 

Bei einem solchen, aus der DE-PS 40 23 375 C2 bekann- 
ten, Antrieb ist die Motorachse und damit der Elcktromolor 
parallel zur Schwenkachse in einem Antriebsgehause ange- 
ordnet. Die Motorwelle iragt eine Getriebeschnecke, die in 
ein Schneckenrad eingreift. Das Schneckenrad ist auf einer lO 
Welle befestigt, die dancben noch eine zweitc Getriebe- 
schnecke tragL Die zweite Getriebeschnecke ist mit einem 
koaxial zur Schwenkachse angeordneten Abtriebs/^nrad in 
EingrifF, das drehfest mit dem SpiegelfuB verrastet ist. Die 
Welle ist rechtwinklig zur Motorachse und rechtwinklig zur 15 
Schwenkachse angeordnet, so dafi das Abtriebszahnrad 
zwangslaufig mit einer Schragverzahnung ausgefiibrt sein 
muB, um einen tragbaren Wirkungsgrad zu crreichen. Der 
Nachteil dieses bekannten Antriebs bestehl u, a. darin, daB 
das Abtriebszahm^ aufwendig gefrast werden muB, oder 20 
daB sehr aufwcndige DruckguBwerkzcuge zur Herstellung 
notwendig sind. 

Daher ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung einen 
Antrieb zum Abklappen eines Kraftfahrzeugruckblickspie- 
gels ru schaffen, bei dem das Abtriebszahnrad auf einfache 25 
und damit wirtschafdiche Weise hergestellt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
daB das Zahnrad geradverzahnt ist und die Welle, um den 
Steigungswinkel der Schnecke gegeniiber der Zahnradebene 
des Tahnrades geneigt, \m Antriebsgehaase gelagert isL 30 

Die Geradverzahnung erlaubt es, das Abtriebszahnrad 
durch Pressen und Sintem von Metallpulver oder auch 
durch ZinkdruckguB herzustellen, weil durch die Geradver- 
zahnung ausreichend PreBdruck ausgeubt werden kann bzw. 
eine Enlfoniiung aus dem DruckguBwerkzeug moglich ist. 35 
Diese Verfahren sind wesentlich wirtschaftlicher als z. B. 
die Herstellung durch spanende Bearbeitung. 

ZweckmaBigerweise bcsteht das Zahnrad aus gcsintertem 
Metall Oder ZinkdruckguB. Das gesinterle Metall hat insbc- 
sondere den Vorteil. daB es besonders hohe Krafte aufneh- 40 
men kann und daB es sehr verschleiBfest ist 

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung des erfin- 
dungsgcmaBen Zahnrades ist die Anformung von Rastmit- 
teln und/oder Ansatzen und/oder Lagermitteln. Hierdurch 
werden Telle und die zu deren Herstellung notwendigen 45 
Werkzeuge eingespart Bei der Herstellung eines Zahnrades 
mit den RasUnitteln durch ZinkdruckguB ware ein Heraus- 
drchcn des Zahnrades aus der Form aufgrund dor Rastcn 
nicht moglich. das geradverzahnte Zahnrad mit Rastfunk- 
tion kann jedoch auch ohne Drehbewegung entformt werden 50 
und ist daher auch als ZinkdruckguSteil herstellbar. 

Ein vorteilhafter Nebeneffekt der erfindungsgemaBen 1x5- 
sung besteht darin, daB auch fur das erste Schneckenrad, 
eine Geradverzahnung oder eine Schragverzahnung mit ei- 
nem sehr geringen Neigungswinkel verwendbar ist, hicr- 55 
durch ist in jedem Fall gewahrlcistet, daB das in der Regel 
aus Kunsistoff bcstehende Zahnrad in SpritzguBtechnik her- 
gestellt werden kann. 

Auch das teilweise Umspritzen des geradvcrzahnten 
Zahnrades mit KunststofFmaterial ist aufgrund der Gerad- 60 
verzahnung moglich. Dies hat insbesondere dann Vorteile, 
wenn z. B. der SpiegelfiiB mit Rastnocken aus Zinkdruck- 
guBmaterial versehen ist, weil bei Ausbildung der Rastaus- 
nehmungen am Zahnrad aus Kunststofiftnatcrial weniger 
Abricb cntstcht. Das glcichc gilt fur den Fall, daB das Zahn- 65 
rad mit Rastnocken und der SpiegelfuB mil Rastausnehmun- 
gen versehen ist. 

Vorteile besitzt das aus zwei Komponenten bestehende 



Zahnrad auch, wcnn Lagcrbercichc aus dem Kunstsloffma- 
terial bcstehen, insbesondere dann, wcnn das Material des 
Gegeniagers im Antriebsgehause wiederum ZinkdruckguB 
ist. Bcvorzugt ist hicrfur mindcstcns cin Toil der Inncnflachc 
des Zahnrades durch eine Kunststoffhulse bedeckl. Weiler 
kann auch ein aus Kunststoff material bestehender ringfbr- 
miger Ansatz am AuBenumfang des Zahnrades angeordnet 
sein, mit dessen Hilfe das Zahnrad axial auf dem Rand einer 
Ausnehmung des Antriebsgehauses gelagert ist. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung 
bcstehen sowohl Lagcrmittel als auch Rastmittcl aus Kunst- 
stoffmaterial. Da das metallische Zahnrad als Einlegeteil in 
eine SpritzguBform dient, ist es sehr zweckmaBig die Form 
des Zahnrades symmeUrisch zur Zahnradebene auszufiihren, 
weil dadurch kein falsches Einlegen in die Form moglich ist. 

Eine weitere Vereinfachung des Zahnrades kann durch 
ausschlieBliche Verwendung von Kunststoffmaterial fur die 
Herstellimg des Zahm^des erreicht werden. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfiih- 
rungsbdspiels naher erlautert: 

Es zcigen: 

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung des Antriebes, 
Fig. 2 eine transparente Draufsicht auf den Antrieb, 
Fig. 3 eine Schnittdarstellung B-B der Fig. 2, 
Fig. 4 eine Schnittdarstellung A- A der Fig. 2, 
Fig. 5 eine Unteransicht eines weiteren Antriebes im 
montierten Zustand (ohne Getriebedeckel), 

Fig. 8a cine raumliche Darstellung des Zahnrades des An- 
triebes aus Fig. 5, 

Fig. 6b eine Schnittdarstellung des Zahnrades aus Fig. 6a, 
Fig, 7 einen Kraftfahrzeugspiegel mit eingebautem Ab- 
idappanuieb und 

Fig. 8 die Abklappstellungen einen Kraftfahrzeugspie- 
gels. 

Fig. 1 zeigt eine Explosionsdarstellung eines Antriebes 1, 
bestehend aus einem zu einem Spiegelkopf 3 gehorenden 
Antriebsgehause 4 mit Gegenanschlagen 19a, 19b, welche 
schrage Flachen 28 aufweisen,^welche Nuten oder Ausneh- 
mungen 34 begrenzen, Rastnasen 14, einem VerschluB 5 mit 
Rastosen 13, eine schrag angeordnete Welle 21 mit einem 
Schneckenrad 12 und einer Schnecke 11, ein geradverzahn- 
tes Zahnrad 6 mit Rastausnehmiingen 18a, 18b, 18c, welche 
schrage Flachen 22 aufweisen und ein Gleitring 7, sowie ei- 
nem SpiegelfuB 2, mit einem Rohr 20 als Teil eines Gelen- 
kes, einem Klappwegbcgrcnzer 17, Anschlagnocken 15a, 
15b mit schragen Hachen 29 und Rastnocken 16a, 16b, 16c 
mit schragen Hachen 23, Scheiben 9a. 9b, eine Druckfeder 
8 und cine Spcrrschcibc 10. 

Fig. 2 zeigt eine transparente Draufsicht auf den Antrieb 

1 mit dem Antriebsgehause 4, der Welle 21, dem Schnek- 
kenrad 12, der Schnecke 11, dem Zahnrad 6 dem SpiegelfuB 

2 mit dem Klappwegbcgrcnzer 17 und dem Rohr 20. Das 
Zahnrad 6 liegt mit seinen Rastausnehmungen 18a, 18b, 18c 
auf den Rastnocken 16a, 16b, 16c auf. Die Rastausnehmun- 
gen 18a, 18b, 18c sowie die Rastnocken 16a, 16b, 16c wei- 
sen schrage Flachen 22, 23 auf, die es dem Zahnrad 6 er- 
moglichen bei auBerer Krafleinwirkung auf den Spiegelkopf 
gegen die Wirkung der Druckfeder 8 auszurasten. 

Fig. 3 zeigt einen Schnitt B-B in Fig. 2. Wic hier zu er- 
kennen ist, driickt die Druckfeder 8, die sich uber die 
Scheibe 9a und die Sperrscheibe 10 am SpiegelfuBfesten 
Rohr 20 abstiitzt, das Zahnrad 6 uber die Scheibe 9b, das 
AnUiebsgehause 4 und den Gleitring 7 gegen den Spiegel- 
fuB 2. Das Antriebsgehause 4, enthalt deo Gleitring 7 und 
das Zahnrad 6 und wird mit dem Gehause verse hluB 5 iibcr 
die Rastnasen 14 und die Rastdsen 13 geschiossen. Zwi- 
schen dem Spiegelkopf 3 und dem SpiegelfuB 2 bcsteht ein 
Spiel 24. Aufgrund von Freiraumen 25, 26 am 2^nrad ist 
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einc fliichige Anlagc zwischcn SpicgclfuB 2 und Zahnrad 6 
gewahrleistel und ein Vcrdrchspicl ausgeschlossen. Das 
Tahnrad 6 besitzt einen ringformigen Ansalz 27, mil. dem es 
auf dcm GchauscvcrschluB 5 aufsitzt, hicrdurch isl sichcr^c- 
slelll, daB das Zahnrad 6 sich nicht oder nur geringftigig re- 
lativ zur Schneckc 11 verschieben kann. Der Klappwegbe- 
grenzer 17 ist im Ringraum zwischen dem Zahnrad 6 und 
deni spiegelfuBfesten Rohr 20 angeordnei. Die Anschlag- 
nocken 15a und 15b weisen schrage Flachen 28 auf die an 
enlsprechenden schragen Rachen 29 des SpiegelfuBes (in 
Fig, 3 nicht dargestelit) zur Anlage kommen. Die Steigung 
der schragen Rachen 28, 29 entspricht im wesentlichcn der 
Steigung der schragen Rachen 22 und 23 am Zahnrad 6 und 
am SpiegelfiiS 2, sie ist so gewahlt, dafi die Kraft der Druck- 
feder 8 vom Anirieb aichi Uberwunden werden kann, wohl 
aber von einer von auBen auf den Spiegelkopf ein wirkenden 
Kraft (z. B. StoB gegen ein Hindernis). Zur besseren Fuh- 
rung, ist das Antriebsgehause 4 mit einer als zweiies Ge- 
lenkteil dienenden Hulse 30 versehen, die den Ringraum 
zwischen Rohr 20 und Zahnrad 6 einnimmt, der nicht vom 
Klappwegbegrcnzcr 17 bcansprucht wird. 

In Fig. 4 ist ein Schnitt A-A der Fig. 2 dargestelit. Auf- 
gnind des Freiraums 26 liegt das Zahnrad 6 auf den schra- 
gen Rachen 23 des SpiegelfuBes 2 auf und spielfrci an dem 
Gleitring 7 an, wclcher aus einem Ring 31 und einem 
Ransch 32 besteht, hierdurch wird eine bessere Fuhrung des 
Zahnrades 6 erreicht 

Fig. 5 zeigt einen wciteren Antrieb zum Abklappen eines 
Kraftfahrzeugriickbiickspiegels mit einem Antriebsgehause 
4, einem darin aufgenommenen.,KIektromotor 39 mit einer 
auf der Motonvelle befestigten Motorschnecke 40, einer im 
Antriebsgehause 4 gelagerten Welle 21 mil einem darauf be- 
festigten Schneckenrad 12, das mit der Motorschnecke 40 in 
Eingriff ist, einer mit der Welle 21 einstiickigen oder darauf 
befestigten Schnecke 11, welche mit einem als Schnecken- 
rad dienendem, eine Geradverzahnung 41 (verdeckt) auf- 
weisendem Zahnrad 6 in Eingriff ist und die Welle 21, urn 
den Steigungswinkel der Schnecke 11 geneigt, im Antriebs- 
gehause 4 gelagert ist, wobei das geradverzahnte Zahnrad 
aus gesintertem Metall oder ZinkdruckguB besteht und 
durch Kunststofftnaterial 46 teilweise umspritzt ist, wobei 
Rastmittel 18a, 18b, 18c aus dem Kunststoffmaterial 46 be- 
stehen und mit enlsprechenden (nicht dargestellten) Rast- 
mitteln 16a, 16b, 16c des SpiegelfuBes unter der Kraftwir- 
kung einer (nicht dargestellten) Druckfeder 8 in Eingriff gc- 
halten sind. 

Des weiteren konnen Lagermittel 47 aus dem Kunststoff- 
material 46 bcstchcn und cinstiickig mitgcformt scin. Dicsc 
Lagermittel 47 konnen in Form einer LagerhOlse ausgebil- 
det sein. Zusatzlich ist mindestens ein Ansalz 27 mit dem 
Kunststoffmaterial 46 einstiickig ausbildbar. mit dessen 
Hilfe eine Lagerung des Zahnrades auf dem Rand einer Ge- 
hauseoffiiung des Antriebsgehauseteils 5 moglich ist. Der 
Schragverzahnungswinkel des Schneckenrades 12 ist gerin- 
ger als der Steigungswinkel der Motorsdinecke. Das 
Schneckenrad 12 kann aber auch geradverzahnt sein. Falls 
die Steigung der beiden Schnecken 11. 40 gleich ist, kann 
der Motor 39 senkrecht zur 21ahnradebene eingebaut sein. 

Fig. 6a zeigt eine raumliche Daretellung des Zahnrades 6 
nach Fig. 5, wobei das 21ahnrad 6, aus einer Geradverzah- 
nung 41 und einem Lagerbereich 45 aus Metall, einem An- 
satz 27, Rastnocken 18a, 18b, 18c und einer Lagerhiilse 47 
aus KunststoiTmatenai bestehL 

Fig. 6b zeigt cine Schnittdarstcllung des Zahnrades 6 der 
Fig, 6a mit der Gcradvcrzahnung 41 und dcm Lagerbereich 
45 aus Metall 48 und einem Ansatz 27, den Rastnocken 18a, 
18b, 18c und der LagerhQlsc 47 aus Kunststoffmaterial 46. 
Das Zahnrad 6 ist koaxial zur Schwenkachse 44 angeordnet. 



Fig. 7 zeigt den erfindungsgemaBcn Kraftfahrzcugriick- 
blickspiegel mit dem Spiegel tuB 2, dem Spiegelkopf 3 und 
dem Antrieb 1 . 

Fig. 8 zeigt den Ruckblickspicgc! in Fahrposition F stc- 
5 hend. Er besteht aus dem am Kraflfahizeug zu befestigen- 
den SpiegelfuB 2, dem das Spiegelglas (43) Iragenden Spie- 
gelkopf 3 und dem spiegelkopffesten Antrieb 1. In gestri- 
chelten Linien ist hierbci die Parkposition P und die nach 
vome in Fahrtrichtung abgeklappte Position K angedeutet. 
10 Naturlich wiirde ein spiegelfuBfester Antrieb. der mit einem 
im Spiegelkopf verrastcten Zahnrad getrieblich in Eingrifif 
steht, in gleicher Weise funktionieren. 

Bezugszeichenliste 

15 

1 Antrieb 

2 SpiegelfuB 

3 Spiegelkopf 

4 Antriebsgehause 
20 5 Antriebsgehause 

6 Zahnrad 

7 Gleitring 

8 Druckfeder 
9a, 9b Sdieiben 

25 10 Spen:scheibe 

11 Schnecke 

12 Schneckenrad 

13 Rastosen 

14 Rastnasen 

30 15a, 15b Anschlagnocken 

16a, 16b, 16c Rastnocken 

17 Klappwegbegrenzer 

18a, 18b. 18c Rastausnehmungen 

19a, 19b Gegenanschlage 
35 20 Rohr 

21 WeUe 

22 schrage Rachen am Zahnrad (Raste) 

23 schrage Rachen am SpiegelfuB (Raste) 

24 Spiel 

40 25Freiraum 

26 Freiraum 

27 Ansatz 

28 schrage Rachen am Spiegelkopf (Anschlag) 

29 schrage Rachen am SpiegelfuB (Anschlag) 
45 30 Hulse 

31 Ring 

32 Ransch 

33 Zwischcnraum 

34a, 34b Nuten/Ausnehmungen im Spiegelkopf 
50 35Rundungen 

36 flacher Bereich an den Rastnocken 

37 Plateau auf den Rastnocken 

38 Rachen zwischen den Rastausnehmungen (Zahnrad) 

39 Motor 

55 40 Motorschnecke 

41 Geradverzahnung 

42 Klappwegbegrenzerteil des Spiegelkopfes 

43 Spiegelglas 

44 Schwenkachse 
60 45 Lagermittel 

46 KunststofTmaterial 

47 Lagerhulse 
48MetaU 

65 Patentanspriiche 

1. Antrieb zum Abklappen eines Kraftfahrzeugriick- 
blickspiegels mit einem Antriebsgehause, einem darin 
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aufgcnommcnen Elcktromolor mil ciner auf dcr Motor- 5) gclagcrt isL 

welic befestigtcn Moiorschnecke, einer im Antriebsge- — 

hause gelagerten Welle mir einem darauf befestigten Hieiviu 8 Seite{n) Teichnungen 

Schncckcnrad, das mit dcr Moiorschnecke in Eingriff 

isu einer mit der Welle einstuckigen oder darauf befe- 5 

stigten Schnecke, welche mil eincm als Schneckenrad 

dienenden Zahnrad in Eingriff isl, dadurch gekenn- 

zeichnet, daS das Zahnrad (6) geradverzahnt ist und 

die Welle (21), urn den Steigungswinkel der Schnecke 

(U) gegeniiber der Zahnradebene des Zahnrades (6) lo 

gcneigt, im Antriebsgehause (4, 5) gelagert ist 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Zahnrad (6) aus gesinlertem Melall oder 7ink- 
druckguB besteht 

3. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da- i5 
durch gekennzeichnet, daB das Zahnrad (6) mit Rast- 
mitteln (18a, 18b, 18c) und/oder Ansatzen (27) und/ 
oder Lagermitteln (45) einstiickig ist. 

4. Antrieb nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schragverzahnungs- 20 
winkcl des Schncckcnradcs (12) gcringer ist als der 
Steigungswinkel der Motorschnecke (40) oder daB das 
Schneckenrad (12) geradverzahnt ist. 

5. Antrieb nach einem der Anspriiche 1, 2, 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das geradvcrzahnte 25 
Zahnrad {€) durch Kunststof&iiaterial (46) teilwcise 
umspritzt ist, wobei Rastmittel (18a, 18b, 18c) aus dem 
Kunststoffinaterial (46) bestehcn. 

6. Antrieb nach Anspruch 3 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rastmittel (tSa, 18b, 18c) Rastaus- 30 
nehmungen sind, die mit Rastnocken (16a, 16b, 16c) 
im SpiegelfuB (2) in Eingriff sind. 

7. Antrieb nach Anspruch 3 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rastmittel Rastnocken sind, die mit 
Rasiausnehmungen im SpiegelfuB (2) in Eingriff sind, 35 

8. Antrieb nach einem der Anspriiche 1. 2, 3. 4, 5, 6 
oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB das geradvcr- 
zahnte Zahnrad (6) durch Kunststofftnaterial (46) tcil- 
weise umspritzt ist, wobei mindestens ein Lagermittel 
aus dem Kunststoffmaterial (46) besteht. 40 

9. Antrieb nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Lagermittel mindestens in Form einer Lager- 
hiilse (47) ausgebildel ist und zwischen dem geradver- 
zahnten Zahnrad (6) und der Hiilse (30) des Antriebs- 
gehauscs (4) angeordnet ist 45 

10. Antrieb nach Anspruch 8. dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Lagermittel mindestens in Form eines ring- 
fbrmigcn Ansatzcs (27) ausgcbildct ist, dcr auf dem 
Rand einer ringfbrmigen Ausnehmung des Antriebsge- 
hauseteils (5) aufliegt. 50 

11. Antrieb nach einem der Anspriiche 5 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB sowohl Lagermittel (47, 27) 
als auch Rastmittel (18a, 18b, 18c) aus dem Kunststoff- 
material (46) bestehen. 

12. Anuieb nach einem der Anspriiche 5 bis 11, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB die metailischen Bereiche 
des Zahnrades (6) zur Zahnradebene symmetrisch sind. 

13. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Zahnrad (6) aus Kunststoffmaterial be- 
steht 60 

14. AnUieb nach Anspruch 1 und mindestens einem 
der folgenden, dadurch gekennzeichnet, dafi das Zahn- 
rad (6) durch ein Kugeldrucklager axial im Gehause 
gelagert ist. 

15. Antrieb nach Anspruch 1 und mindestens einem 65 
der folgenden. dadurch gekennzeichnet, daB die Walle 
(21) durch Kalotten-CJleitlager im Antriebsgehause (4, 
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2iEICHNUNGENSEITt3 ^ Nummd^ DE193 33 514A1 

IntCI.*: B 60 R 1/06 



1 

m 

Offenlegungstag: 25. Man 1999 



Fig. 2 




18a, 16a 
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Int. CI.*: 
Offenlegungstag: 



DE198 33 514A1 
B60R 1/D6 

25. Marz 1999 



Fig. ^ 



A - A 
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